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Struktur des Umsetzungsberichts

Der vorliegende Umsetzungsbericht ist in folgenden zwei Teilen geglie-
dert:

— Der Teil A beinhaltet die Berichterstattung zur Umsetzung der Mass-
nahmen aus der Leistungsvereinbarung des Agglomerationsprogramms
1. Generation per 31. Marz 2012 in Tabellenform.

— Im Teil B werden insbesondere die Herausforderungen in der Agglo-
meration bei der Umsetzung des Programms sowie der Zusammenhang
zwischen der 1. und 2. Generation textlich erlautert.



Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzern 1. Generation

Dringliche Projekte / Projets urgents

Bundesbeschluss tiber den Gesamtkredit fiir den Infrastrukturfonds vom 4. Oktober 2006 / Arrété fédéral concernant le crédit global pour le fonds d'infrastructure du 4 octobre 2006

Examen de la Fin du projet selon Fin du projet Avancement
Confédération facufre Jﬁnale Convention | selon facture des travaux
et convention Etat actuel " de finale Mise en ceuvre évtl. explications de I'ensemble de la mesure
- convention de . " ensemble de
de financement| " financement | convention de
financement " la mesure
(CF) financement
OFS-"| CI.| Agglomération (2000) | Code ARE | Mesure - Description de la mesure Cat. Cott Estimation | TVA Etat de Cout (Mio Cout (2005 sans| _ Coat (Mio Date fin Deébutdes | Fin = facture Mise en % Place pour d'evil. explications (10 lignes max. par mesure, taille de la police de
n° (agglo) (Interne actuelle des | incl.? |lestimation des| renchérissement et TVA TVA) renchérissement et | convention de  [travaux (AAAA)( finale (AAAA) |service (AAAA) caractére: 10, largeur de la colonne: 10 cm)
a I'ARE) colts, | (oui=1, colts incl) TVAincl.) financement
renchérissem | non=0) | (MM/AAAA) (JUMM/AAAA)
ent incl. (Mio.)

Priifung Bund Abs_ch\uss
. . Projekt It. Baufort-
und Abschluss Projekt |Finanzierung Schlussrechnun schritt
Finanzierungsv| Aktueller Stand It.Schlussrechnung [svereinbarun Umsetzung Gesamt- evtl. Erlauterungen zur Gesamtmassnahme
ereinbarung Finanzierungsvere. g " 9
Finanzierungsv mass-nahme
(FV)
ere.
[BFSNTKI] Agglomeration (2000) | Code ARE | Mass- Massnahme Bezeiohnung Kat. Kosten ‘Aktuelle ikl | Stand aktuelle Kosten (Mio inkl. Kosten (2005 | Kosten (Mio inkl. | Datum Abschiuss| Baubeginn | Abschiuss = | Inbetriebnahm % Platz fur evtl. Eriauterungen (max. 10 Zeilen pro Massnahme bei ca. 10 om
nahmen- (ARE Kosten- Kosten- Teuerung und MWSt) | exkl. MWSt) Teuerung und | Finanzi (J4dd) e (W) Spaltenbreite- und Schriftgrosse 10)
nummer intern) schatzung | (i schatzung Mwst) einbarung (J4dJ)
(Agglo) inkl. Teuerung| nein=0) |  (MM/JJJJ) (TTMM.JJJY)
(Mio.)

rBemerkungenIErklﬁrungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fiillt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure




L icht 2012 - Teil A - / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzem 1. Generation

A1- Infi ukturelle M. t - Prioritdt A / A1 - Mesures infrastructurelles - Priorité A

vl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.3 / voir accord sur les prestations, chap. 3.3

Fin du projet
Fin du projet selon facture
s i saérati Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires.
Catégorie des par Etat actuel g * Mise en ceuvre ’?:g;:;:’g:;‘r‘"’::j"g jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus /
ragglomératio | sur les . explications si la mesure ne sera pas réalisée

n(2007) | prestations fnaneement

] Rose Leistungs|  Abschluss
Angaben | Uberpriifung ereinbar | Projekt It.

Massn- | Einreichung ung Baufortschritt
Kategorie i nd | Akuelerstand 9 Gesamtmassnahme
(2007)

Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum geplanten
Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine / Erlauterung
wenn nicht realisiert

ur Tabelle | icati le tal

fillt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
istvon est rempli par
wird von IF-Administration ausgefillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'i

17.1c|Meggen, Schwerzi-Adiig str.-Grenze SZ

17.2a|Luzern, Einmij Ob d-/Moos-/Sali

17.2b|Luzern, Allimend-Bahnhof Luzemn

17.5|Luzern, Pfistergasse-Emmen, Seetalplatz

17.6|Luzern, Kreuzstutz-Grenzhof

17.7|Luzem, Schisssli Adiigenswil

17| Luzern Bahnhof. Inseli




Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzern 1. Generation

Ae1 - Eigenleistung / Ae1 - Prestations entierement assumées par I'agglomération, priorité A

vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.2 / voir accord sur les prestations, chap. 3.2

— Examen de la
Indications lors P - . . Ly . . .
P . Confédération Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires
Catégorie de |de la remise par . . 8 ) . . . s
mesure 'agglomération 2009 et accord Etat actuel Mise en ceuvre jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus /
(2007) sur les explications si la mesure ne sera pas réalisée
prestations
OFS-n°| CI. | Agglomération (2000)| Code ARE Mesure - n° Description de la mesure Type Cat. Coit Priorité | Priorité et imati avec Etat de Début des | Fin (AAAA) Mise en Explications (10 lignes max. par mesure, taille de la police de caractére: 10, largeur de la colonne: 10
(agglo) (interne & |(interne a] d'investis|  ABC actuelle des| TVA? | l'estimation | travaux service cm)
I'ARE) I'ARE) | sement coits (oui=1, | des colts (AAAA) (AAAA)
non =0) | (MM/AAAA)
Ang_aben Uberpriifung Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum geplanten
Massn - Einreichung Bund 2009 und Aktueller Stand Umsetzun Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine / Erlauterun
Kategorie Agglomeration |Leistungsvereinb 9 zungsbegi ubegl enn n'cht“;eal'lsg'e;t InKl. Termin rlauterung
(2007) arung w ! st
BFS-Nr| KI. | Agglomeration (2000)| Code ARE | Mass-nahmen- Massnahme Typ (ARE Kat. Kosten | Prioritat Prioritat und Aktuelle inkl. Stand Baubeginn| Abschluss | Inbetriebnah| Erlauterungen (max. 10 Zeilen pro Massnahme bei ca. 10 cm Spaltenbreite- und Schriftgrosse 10)
nummer (Agglo) intern) (ARE Investi- ABC Einstufung Kosten- | MWSt? aktuelle (JJJJ) (JJJJ) me (JJJJ)
intern) | tionen schétzung | (ja=1, Kosten-
inkl. nein=0) | schatzung
Teuerung (MM/JJIJ)
(Mio.)
1061 [M |1061 Luzern 1061.012|11.2k Ausbau Perronzugange Bhf. Luzern 1c 1 5 A Ae - - - - - |Massnahme zuriickgestellt: Koordination mit Projekt Tiefbahnhof
1061 [M [1061 Luzern 1061.013|11.21 Umbau Station Rothenburg 1c| 1 4 A Ae 3 Mrz 12 2016 2017 |Massnahme ist Bestandteil des 6V-Angebotskonzepts AggloMobil due
1061 |M |1061 Luzern 1061.017|M15.2. Ausbau P+R Rothenburg Station 2pr 2 1.5 A Ae 0.5 Mrz 12 | 2016 2017 |Massnahme ist Bestandteil des P+R-Konzepts Kanton Luzern
'EemerkungenlErklérungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau
fillt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration gefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure




Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzern 1. Generation

Av1 - Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen - Verkehr / Av1 - Mesures non imputables au fonds d'infrastucture - Transports

vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.1 / voir accord sur les prestations, chap. 3.1

Examen de la
Confédération

Indications lors de

Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires

lllaagrgelgr::ra;:iao; 2009 etaccord | Etat actuel (si disponible) Mise en ceuvre jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus /
(2007) surles explications si la mesure ne sera pas réalisée
prestations

'Ang'aben Uberpriifung Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum geplanten
Einreichung Bund 2009 und Aktueller Stand falls vorhanden Umsetzung Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine / Erldauterung
Agglomeration | Leistungsverein .

wenn nicht realisiert

(2007) barung

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fiillt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Adi ration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure




Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzern 1. Generation

As1 - Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen - Siedlung / As1 - Mesures non imputables au fonds d'infrastucture - Urbanisati

vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.1 / voir accord sur les prestations, chap. 3.1

Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires jusqu'au début prévu de
voir accord sur] la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus (AAAA) / Echéances principales de la mise en
les prestations] oeuvre (consultations, entrée en vigueur ou étapes procédurales lors de la fixation des contenus

dans les plans directeurs et plans d'utilisation, ...) / explications si la mesure ne sera pas réalisée

laut
Leistungsverei| Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zur geplanten Umsetzung noch
nbarung notwendig sind inkl. Termine (JJJJ); Meilensteine der Umsetzung
(Konsultationen/Vernehmlassungen, in Kraft Setzung bzw. Prozedur-Schritte bei Festsetzungen der
Inhalte Uber Richt- und Nutzungspléne,...) / Erlduterung wenn nicht realisiert



Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzern 1. Generation

Bemerkungen/Erkldarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fiillt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration fiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure




Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzern 1. Generation

Nicht IF Schiene - Massnahmen im Bereich Schiene ohne Beteiligung aus dem Infrastrukturfonds / non Fl rail - Mesures dans le domaine du rail sans participation du

fonds d'infrastructure
Durch andere Mittel finanzierbare Massnahmen (vgl. Priifbericht 2009 Kapitel 5.4) / Mesures pouvant étre financées par d'autres sources de financemant de la Confédération (voir Rapport d'examen de la Conféderation, chap. 5.4)

Liste der Massnahmen A im Bereich Schiene, welche nicht fiir eine finanzielle Beteiligung des Bundes aus dem Infrastrukturfonds vorgesehen sind, sondern fiir eine andere Finanzierung geprift werden (Anhang 17 der Botschaft tiber die Freigabe der Mittel ab 2011 fur das Programm
Agglomerationsverkehr) Liste des mesures A dans le domaine du rail, pour lesquelles une participation de la Confédération au travers du fonds d'infrastructures n'est pas prévue, mais pour lesquelles une autre source de financement est examinée (Annexe 17 du Message relatif a 'arrété

fédéral sur la libération des crédits du programme en faveur du trafic d’agglomération a partir de 2011)

Indications lors
de la remise

Examen de la
Confédération 2009

Etat actuel

Mise en ceuvre

étape 2011-2014/2015-2018/2019-2022/2023

Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires
jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus /

. par et accord sur les — . olica
I'agglomératio N 2027 explications si la mesure ne sera pas réalisée
prestations
n (2007)
OFS-n°| CI. | Agglomération (2000)| Code ARE Mesure - n°® Description de la mesure Coat | Priorité Coat Priorité| Estimation | avec TVA| Etatde Début des Fin (AAAA) Mise en service | Explications (10 lignes max. par mesure, taille de la police de caractere: 10, largeur de la colonne: 10
(agglo) ABC ABC |actuelle des| ? (oui=1, | I'estimation | travaux (AAAA) (AAAA) cm)
colts non =0) | des colts
(MM/AAAA)
Angaben . N .
Einreichung | Uberpriifung Bund Umsetzung Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum geplanten
A Aktueller Stand Etappe 2011-2014/2015-2018/2019- Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine / Erlauterung
Agglomeration 2009 . el
2022/2023-2027 wenn nicht realisiert
(2007)
BFS-Nr| KI. | Agglomeration (2000)| Code ARE | Mass-nahmen- Massnahme Kosten | Prioritat Kosten Aktuelle inkl. Stand i (JJJJ) i (max. 10 Zeilen pro Massnahme bei ca. 10 cm Spaltenbreite- und Schriftgrésse 10)
nummer (Agglo) Investi- | ABC ABC Kosten- MWSst? aktuelle [GNRN)} (JJJJ)
tionen schatzung ja=1, Kosten-
inkl. nein=0) | schatzung
Teuerung (MM/JJJIJ)
(Mio.)

fiillt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli

rBemerkungenIErkIéirungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

ar I'administration du Fonds d'infratructure




Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm Luzern 1. Generation

B restl. - restliche Massnahmen laut Leistungsvereinbarung und Priifbericht (wenn nicht schon vollstandig und nachvoliziehbar im Agglomerationsprogramm
integriert) / B restantes - Mesures restantes selon I'accord sur les prestations et le rapport d'examen (si elles ne sont pas encore complétes et intégrées de

maniére logique dans le projet d'agglomération)
fMB1

(vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.4 / voir accord sur les prestations, chap. 3.4 )

B1-, Be1,nd IFm
B1

Be1 (vgl. Prifbericht 2009 Kapitel 5.3 / voir Rapport d'examen de la Conféderation, chap. 5.3)
ndIFmfMB1 Durch andere Mittel finanzierbare Massnahmen (vgl. Priifbericht 2009 Kapitel 5.4) Liste der Massnahmen B im Bereich Schiene, welche nicht fiir eine finanzielle Beteiligung des Bundes aus dem Infrastrukturfonds vorgesehen sind, sondern
fir eine andere Finanzierung gepriift werden (Anhang 18 der Botschaft lber die Freigabe der Mittel ab 2011 fiir das Programm Agglomerationsverkehr) / Mesures pouvant étre financées par d'autres sources de financemant de la
Confédération (voir Rapport d'examen de la Conféderation, chap. 5.4) Liste des mesures B dans le domaine des rail pour lesquelles une participation financiére de la confédération au travers du fonds d'infrastructures n'est pas prévue, mais
pour lesquelles une autre source de financement est examinée (annexe 18 du Message relatif a I'arrété fédéral sur la libération des crédits du programme en faveur du trafic d’agglomération a partir de 2011
— Examen de la
Indications lors Confédérati
Catégorie de | de la remise par onfédération
5 o 2009 et accord ie inté artie non-intégrante
mesures I'agglomération Partie intégrante P 9
surles
(2007) -
prestations
OFS-n® [ CI. [ Agglomération (2000)| Code ARE | Mesure - Description de la mesure Type Cat. Couat Priorité Cout état | Priorité| avec quelle logique est-ce é dans le projet d" (renvoi (10 lignes max. par mesure, taille de la police de caractére: 10, largeur de la
n° (agglo) (interne a | (interne a | d'investis ABC 2005sans | ABC | aux pages du projet d'agglomération de 2éme génération - (10 lignes max. colonne: 10 cm)
I'ARE) I'ARE) sement TVA par mesure, taille de la police de caractére et largeur de la colonne
inchangés)
Angaben Uberpriifung
. Einreichung Bund 2009 und . . .
Massn.-Kategorie] . . . Kein Bestandteil
9 Agglomeration |Leistungsvereinb) Bestandteil
(2007) arung
BFS-Nr [ KI. | Agglomeration (2000)| Code ARE Mass- Massnahme Typ (ARE | Kat. (AREl Kosten Prioritat Kosten ABC [Wie im (max. 10 Zeilen pro Massnahme bei ca. 10 cm Spaltenbreite- und
nahmen- intern) intern) | Investi- ABC (2005 exkl. 2. Gen. - max. 10 Schriftgrosse 10)
nummer tionen MWSt) Zeilen pro bei glei Spalten- und (o
(Agglo)
im 2011-14 K enthalten. isi in
Periode 2015- 2018.
(1. Etap. Schlossberg AP 1: M5.1a mit Prio. Ain LV1) sind mit Ergebnis Planung Spange Nord (AP1: M 5.3;
(2. Etap. Schlossberg AP 1: M5.1b; Falsche Bezeichn. in LV1) [AP2: MIV-2) abzustimmen.
1061 [M [1061 Luzern 1061.028 M5.1a|Massnahme Schlossberg (2. Etappe) 2k 2 5 B 441 B |ap2: 6V-11, 6V-11.1d L in 1 oder 2 Etappen noch offen.
im 2011-14 K enthalten.
1061 M [1061 Luzern 1061.030 M7.3b|K17b: Dierikon, Einmiindung Rigistrass: 2 2| 6 B 0.00] Be |AP2; Massnahmenblatt LV-1, Massnahme LV-1.1k nach 2018. Verschiebung infolge Kosten- bzw. Projektiiberhang .
1061 M |1061 Luzern 1061.033] 11.2g|S-Bahnhalt Luzern Langensand-Steghoj 1h 1 13 B 11.28| B |AP2; Massnahmenblatt 6V-3, Massnahme 6V-3.1 nach 2018. infolge Kosten- bzw. Projektiiberhang .
(AP 1 richtig M18.2b3, falsche Bezeichnung in LV1) im p 2011-14 enthalten. i in
1061 M |1061 Luzern 1061.037|  18.2c3|K17: Ebikon, Schiésslistrasse (inkl.) - K 6a| 6 15 B 4.15| B |Jap2: SV-11, SV-11.1f Periode 2015- 2018.
im p 2011-14 enthalten. i in
1061 M [1061 Luzern 1061.038| 18.2d3|K4: Kriens, Zentrum 6f} 6| 3 B 265 B |ap2: 6V-3, 8V-11.1g Periode 2015- 2018.
im p 2011-14 enthalten. IS in
1061 [M [1061 Luzern 1061.039 6f} 6 4 B 353 B JaP2: 6V-3, BV-11.1i Periode 2015- 2018.
M8.1 aus der LV1 liefert einen Finanzierungsbeitrag von 82.42 Mio. Fr. (Preisstand
1061 M |1061 Luzern 1061.057] 1 1 190 B 8242| B |AP2: 6V-1 2005, ohne MWSt.) an den Ti 6V-1
(AP 1: M17.4 und M17.9)
AP 2: Massnahmenblatt LV-1, Massnahme LV-1.1d Massn. LV-1.1d im 2011-14 K: enthalten.
Emmen, Loren - Littau, Stechenrain in Periode 2015- 2018.
AP 2: MO-1, MO-1.1 Realisierung MO-1.1 vor 2015
1061 M [1061 Luzern 1061.060 0[Konzept LV_B-Liste 3be 3] 3.50| 0.00 270 B Velostation Bahnhof Luzern
ﬁemerkungenlErklérungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau
flillt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-A ation ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure




Umsetzungsbericht — Teil B Agglomerationsprogamm Luzern
Referenz/Aktenzeichen: K403-0067

Umsetzungsbericht

zur Gesamtkonzeption des Agglomerations-
programms Luzern 1. Generation (AP LU 1G)
laut Leistungsvereinbarung

Teil B

Der vorliegende Umsetzungsbericht soll sich auf den Sinn und Geist Ihres Agglomerationsprogramms
beziehen, zu welchem sich Bund und Kanton in der Leistungsvereinbarung betreffend das
Agglomerationsprogramm Luzern verpflichtet haben.

Die Agglomerationsprogramme der 1. Generation werden von der Tragerschaft fur die 2. Generation
Uberarbeitet, um ihre Wirksamkeit zu verbessern und den veranderten Rahmenbedingungen, den
Auswirkungen der Massnahmen der ersten Generation oder anderen Entwicklungen Rechnung zu
tragen. Sie werden entsprechend erneut geprift werden (vgl. Weisung Kapitel 2.3.2).

Die vorliegende Vorlage ist von den Agglomerationen auszuflllen, wobei der Seitenumfang der
textlichen Ausfihrungen bei unverandertem Format der Textboxen und Schriftgrésse (Standard Arial
10, Gliederung und Formatierung der Uberschriften in den Textboxen ist frei zu wéhlen) nicht mehr als
10 Seiten uberschreiten soll.

Im Umsetzungsbericht sind folgende Erlduterungen zum Stand der Umsetzung des
Agglomerationsprogramms auf Basis der abgeschlossenen Leistungsvereinbarung darzulegen:

1) Erlauterungen zum Sinn und Geist der Gesamtkonzeption des Agglomerationsprogramms
1. Generation

Die Ausfiihrungen haben zum Ziel, dem Bund ein besseres Verstédndnis fiir die Herausforderungen in
der Agglomeration bei der Umsetzung des Programms der 1. Generation zu erméglichen.
Im Wesentlichen sind
* auf Schwierigkeiten und deren Auswirkungen auf das Agglomerationsprogramm 1.
Generation hinweisen,
» allenfalls bereits bekannte/absehbare inhaltliche Abweichungen und Verdnderungen des Sinn
und Geists des Agglomerationsprogramms zu erldutern.
Dabei miissen die Ausfiihrungen folgende Themenbereiche mindestens umfassen:
- Zentrale Vision/Leitbild/Ziele
- Strategie Siedlung und Verkehr sowie
- Wirkung der Schliisselmassnahmen und evtl. besondere Zusatzleistungen [auf Sinn und
Geist Agglomerationsprogramm]
Konkrete Massnahmenénderungen sind unabhéngig davon weiter geméss Leistungsvereinbarung
direkt dem ARE zu melden.

1. Schwierigkeiten und deren Auswirkungen auf das AP LU 1G

— Zentrale Vision / Leitbild / Ziele

Das AP LU 1G beinhaltet im Kap. 3 des Grundlagenberichts vom 10. April 2006 das Leitbild mit
den grundlegenden Zielsetzungen, wovon eine das ,geordnete Wachstum der Agglomeration
nach Innen“ und eine weitere die ,wirkungsvolle Vertretung gemeinsamer Interessen auf
kantonaler, zentralschweizerischer und nationaler Ebene* ist. Bei letztgenannter zeigen sich in
Bezug auf die wirkungsvolle Vertretung auf nationaler Ebene Schwierigkeiten, indem die
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berechtigten Anliegen der Agglomeration Luzern bezliglich der Schlisselmassnahmen (vgl.
nachfolgend) — trotz intensiver Informationstatigkeit — seitens Bundesbehdrden teilweise weiterhin
nicht oder zuwenig ernst genommen bzw. nicht verbindlich aufgenommen werden. Dies wirkt sich
negativ aus auf die Akzeptanz des Agglomerationsprogramms bei den Behérden und der
Bevolkerung in der Agglomeration sowie auf die weitere Umsetzung!

— Strategie Siedlung und Verkehr

Die Siedlungsstrategie mit insbesondere haushalterischer Bodennutzung durch raumliche
Konzentration der Nutzungen kann sukzessive und mehrheitlich sinngemass umgesetzt werden
(vgl. auch ausfihrliche Darstellung am Schluss dieses Berichts); insbesondere in einzelnen
Gemeinden ausserhalb des Agglomerationskerns konnte aufgrund von historisch gewachsenen
Siedlungsstrukturen die geordnete, kompakte Siedlungsentwicklung nicht Gberall erreicht werden.
Die Umnutzung von frei werdenden Flachen wird zwar in einzelnen Gebieten konkret
angegangen und umgesetzt, es handelt sich aber um einen Idnger andauernden Prozess.

Die weitere positive Entwicklung der Region Luzern setzt den Ausbau des Verkehrssystems
gemass  Agglomerationsprogramm  voraus. Zentrale, unabdingbare Elemente der
Verkehrsstrategie in der Agglomeration Luzern sind die beiden Ubergeordneten
Schlisselmassnahmen in Bundeskompetenz

- Tiefbahnhof Luzern mit Durchmesserlinie und

- Gesamtsystem Bypass Luzern (Ausbau Nationalstrasse).

Die Federfiihrung bei diesen beiden wichtigen Projekten liegt beim Bund. Die Zweckmassigkeit
der Massnahmen wird anerkannt. Das ASTRA hat 2011 das Generelle Projekt fir den Bypass
ausgeldst und in der Vorlage Uber die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
FABI wird der Tiefbahnhof als Losung zur Beseitigung der Kapazitatsengpasse auf dem
Streckennetz vom und zum Bahnhof Luzern aufgefiihrt. Noch nicht gesichert ist der Zeitpunkt der
Realisierung dieser Bundesmassnahmen.

Es ist deshalb das Ziel, mit verbindlichen Planungen Sicherheit fiir Realisierung der beiden
Massnahmen zu schaffen und zu erreichen, dass beide Infrastrukturbauten so bald als mdglich
zur Verfugung stehen. Viele weitere Massnahmen weisen eine hohe Abhangigkeit zu diesen
beiden Projekten auf. Ohne Bypass und Tiefbahnhof besteht nur noch ein minimaler Spielraum
fir Verbesserungen des Verkehrssystems in der Region Luzern.

— Wirkung der Schliisselmassnahmen und besondere Zusatzleistungen

Die bedeutenden Wirkungen und die grosse Relevanz der Schlisselmassnahmen Bypass und
Tiefbahnhof Luzern werden auch im AP LU 2G bestatigt.

Uber die wichtige Massnahme M3.1 Optimierung Seetalplatz bzw. den entsprechenden Kredit
stimmt am 17. Juni 2012 das kantonale Stimmvolk ab.

Die weiteren Massnahmen sind mehrheitlich auf Kurs (vgl. detaillierte Erlauterungen in den
beiliegenden Tabellen), aufgrund der zahlreichen Projekte im gesamten Kanton und der strikten
Budgetvorgaben und Sparmassnahmen ergeben sich bei einzelnen Infrastrukturprojekten
Verzbgerungen.

2. Bekannte / absehbare inhaltliche Abweichungen und Veranderungen des Sinnes und
Geistes des AP

— Zentrale Vision / Leitbild / Ziele

Der «Sinn und Geist» der 1. Generation hat sich zur 2. Generation nicht wesentlich verandert:
Das AP LU 2G baut auf der Gesamtkonzeption des AP LU 1G mit einer moglichst guten
Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung auf. Gegeniber der 1. Generation wurde
neu ein detailliertes Zukunftsbild mit insgesamt 6 Bildern und diversen Leitsatzen erarbeitet,
welches eine Art Raumentwicklungskonzept bildet. Dieses zeigt auf, welche zukinftige
Siedlungs- und Landschaftsstruktur sowie Struktur der Verkehrssysteme fiir die Entwicklung der
Agglomeration Luzern massgebend sind.
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— Strategie Siedlung und Verkehr

Aufgrund des neuen Zukunftsbildes wurden Anforderungen an Siedlung und Landschaft sowie an
die verschiedenen Verkehrstrager OV, MIV und LV entwickelt, die zu einer — gegeniiber der 1.
Generation wesentlich praziseren — Gesamtstrategie zusammengefasst werden. Gestiitzt darauf
wird im Rahmen des AP LU 2G gegeniiber dem AP LU 1G der Fokus einerseits verstarkt auf
differenziertere Siedlungs- und grundsatzlich neue Landschaftsentwicklungsmassnahmen, sowie
andererseits insbesondere auf die Massnahmen im Bereich des offentlichen Verkehrs —
namentlich Optimierung und Ausrichtung des Bussystems auf die S-Bahn - und des
Langsamverkehrs gelegt (s. auch nachfolgenden Punkt 2 des vorliegenden Umsetzungsberichts).
Diese Strategie nimmt die die Richtungsweisende Festlegung M1 des kantonalen Richtplans
2009 auf, wonach in der Agglomeration Luzern der OV bevorzugt und dem MIV der erforderliche
Strassenraum zur Verfligung gestellt wird.

— Wirkung der Schliisselmassnahmen und besondere Zusatzleistungen

Die Massnahmen des AP LU 1G sind entweder bereits umgesetzt, werden zurzeit realisiert oder

die Umsetzung ist im Rahmen der Leistungsvereinbarung zur 1. Generation verankert; die

restlichen Massnahmen der 1. Generation werden grundsatzlich in das AP U 2G ibernommen,
wobei folgende wesentlichen Ausnahmen und Anpassungen zu erwahnen sind (Details finden
sich in den beiliegenden Tabellen):

— Die Massnahme M8.1, 15-Minutentakt S-Bahn im Rontal, wird ersetzt durch die Massnahme
OV-1, Tiefbahnhof Luzern mit Durchmesserlinie. Die neueren Abklarungen haben gezeigt, dass
ein Doppelspurausbau am Rotsee fir die erforderliche Leistungssteigerung nicht genigt.

— Die Massnahme M8.2, Ausbau Bahnhof Emmenbriicke mit Schlaufe Rontal, wird zur
Massnahme OV-4, Ausbau S-Bahnhof Emmenbriicke, redimensioniert. Mit dem Tiefbahnhof
mit neuer Zufahrt kann auf die Schlaufe Bahnhof Emmenbriicke-Rontal verzichtet werden.

— Die Massnahme M11.2k, Ausbau Perronzugange Bahnhof Luzern, wurde zuriickgestellt. Sie ist
mit der Massnahme OV-1, Tiefbahnhof Luzern mit Durchmesserlinie, zu koordinieren.

— Einige Massnahmen mussten wegen noch zu klarender Fragen oder aufgrund des Kosten-
bzw. Projektliberhangs zeitlich nach hinten geschoben werden.

2) Ausfiihrungen zur Nachvollziehbarkeit, Stringenz und Koharenz zwischen 1. und 2. Generation
Agglomerationsprogramm

Bei der Priifung der 2. Generation wird verstérkt Wert auf die logische Nachvollziehbarkeit des
Agglomerationsprogramms gelegt: Die vorgeschlagenen Massnahmen miissen aus der Analyse,
dem Zukunftsbild und den Strategien nachvollziehbar abgeleitet werden (roter Faden) (vgl. Weisung
Kapitel 1.4). Das Agglomerationsprogramm der 1. Generation ist Bestandteil dieser Grundlagen. Die
Agglomeration muss klar aufzeigen, dass das Agglomerationsprogramm der 2. Generation auf dem
Agglomerationsprogramm der 1. Generation schliissig aufbaut und dass Verbesserungen
vorgenommen wurden. Der Zusammenhang zwischen der 1. und 2. Generation muss im aktuellen
Programm nachvollziehbar sein. Konkret ist in diesem Berichtsteil nachvollziehbar aufzuzeigen wie
sich dieser Zusammenhang darstellt.

Falls dies im Bericht des Agglomerationsprogramms 2. Generation nachvollziehbar und umfassend

dargestellt ist, geniigen hier entsprechende Seitenverweise.

1. Allgemeines

Die Struktur des AP LU 2G orientiert sich grundsatzlich an derjenigen des Berichts des AP LU 1G. Im
AP LU 2G wurden die neuen Anforderungen des Bundes gemass ,Weisung Uber die Prifung und
Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme der 2. Generation®, namentlich der starkere Einbezug
der Themen Siedlung, Landschaft und Umwelt sowie die Erarbeitung eines Zukunftsbildes
berlicksichtigt. Zudem wurden die Hinweise aus dem Prifbericht zum AP 1G aufgenommen. Dies
betrifft insbesondere die Weiterentwicklung der Schliisselprojekte Bypass und Schieneninfrastruktur
im Bahnknoten Luzern, die Vertiefung des Bereichs Langsamverkehr sowie die Siedlungsentwicklung
nach innen.
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Im Kapitel 1.2 des Berichts AP LU 2G ist zudem das AP LU 1G zusammengefasst dargestellt und in
Kap. 1.2.2 sind die Massnahmen des AP LU 1G mit ihrem Umsetzungsstand oder ihrer Uberfiihrung
ins AP LU 2G aufgelistet.

2. Grundlagen

Die Grundlagen des AP LU 1G wurden im Rahmen der Uberarbeitung der 2. Generation aktualisiert
und inhaltlich ergénzt.

Speziell zu erwahnen ist das Konzept AggloMobil Due: Das Busangebot in der Agglomeration Luzern
wurde im Jahr 2011 auf der Basis des 2006 umgesetzten Konzeptes AggloMobil und im Hinblick auf
die zu erwartenden Entwicklungen (Bevdlkerung, Arbeitsplatze usw.) beurteilt und umfassend
bewertet. Wahrend das Konzept AggloMobil ein reines Busoptimierungskonzept beinhaltete, stellt
AggloMobil Due ein OV-Konzept dar, das insbesondere auch die S-Bahn bzw. die Verkniipfung von
Bahn und Bus einbezieht. Das Konzept AggloMobil due ist auf die kinftige Entwicklung im
Infrastrukturbereich, namentlich Tiefbahnhof mit Durchmesserlinie, ausgerichtet und mit diesem
aufwartskompatibel.

3. Ist-Zustand / Schwachstellen / Handlungsbedarf

Damit der Zusammenhang zwischen dem AP LU 1G und dem AP LU 2G besser ersichtlich ist, sind
im Kapitel Ist-Zustand bei den verschiedenen Bereichen die aus dem AP LU 1G bereits umgesetzten
Massnahmen bzw. der Stand der Umsetzung aufgefihrt (vgl. Kap. 2.1.1, 2.2.1, 2.3.1, 2.4.1 und
2.5.1).

Im Rahmen des AP LU 2G wurden im Kapitel Ist-Zustand verschiedene Erganzungen / Vertiefungen
vorgenommen. Dies betrifft insbesondere die Analyse des Bevolkerungsstandes und der Bauzonen in
Bezug auf die OV-Glteklassen bzw. -Angebotsstufen (vgl. Kap. 2.1.2), die inneren
Verdichtungspotenziale (vgl. Kap. 2.1.6), die Verkehrsintensiven Einrichtungen (vgl. Kap. 2.1.7) sowie
die Landschaftsstruktur (vgl. Kap. 2.1.8). Nebst OV, MIV und LV werden in den Kap. 2.5 und 3.5 die
weiteren relevanten Mobilitdtsaspekte behandelt.

Zu den Schwachstellen und dem Handlungsbedarf wurden im AP LU 2G neu Schwachstellenkarten
erstellt sowie eine Zusammenfassung der Schwachstellen und die entsprechende Ableitung des
Handlungsbedarfs in Form eines Fazits eingefiigt (vgl. Kap. 3.6).

4. Zukunftsbild / Strategie

Die angestrebte Entwicklung in den Bereichen Siedlung, Landschaft und verkehrlicher Erreichbarkeit
der Agglomeration Luzern ist im AP LU 2G neu in Form eines Zukunftsbildes dargestellt (vgl. Kap. 4.2
bis 4.5). Dieses besteht aus sechs Bildern sowie erlduternden Leitsatzen, die den angestrebten
Entwicklungszustand im Jahr 2030 beschreiben. Dabei werden die verschiedenen Nutzungen und
Entwicklungsprioritéaten in der Agglomeration Luzern raumlich differenziert.

Aus dem Zukunftsbild werden Anforderungen an die Siedlung und die Landschaft sowie an die
verschiedenen Verkehrstrager (OV, MIV und LV) definiert (vgl. Kap 5.1. bis 5.5). Diese
Anforderungen werden im Kapitel 5.6 zu einer Gesamtstrategie zusammengefasst.

5. Massnahmen

Alle Massnahmen des AP LU 1G, die nicht bereits realisiert oder in Umsetzung oder mit der
Leistungsvereinbarung als A-Massnahmen mit Realisierungsbeginn 2011 - 2014 definiert sind,
wurden gestiitzt auf das Zukunftsbild 2030 und der daraus abgeleiteten Strategien Uberprift und
dabei entweder aufgehoben (z.B. Doppelspurausbau Schiene entlang dem Rotsee (Massnahme
M8.1 des AP 1G) und Uberfiihrung zur Massnahme OV-1 des AP LU 2G) oder dann aber
weiterverfolgt und konkretisiert (z.B. Mobilititsmanagement (Massnahme M20 des AP LU 1G)). Die
Strategie der moglichst guten Bewaltigung des kiinftigen Mehrverkehrs mit dem o6ffentlichen Verkehr
und dem Langsamverkehr hat zu einer massgeblichen Erganzung der Massnahmen(-pakete) zur
Forderung des Bus- und des Radverkehrs (Massnahmenpakete M13 und M17 des AP LU 1G)
gefihrt, wobei namentlich der Busverkehr mit grundséatzlich neuen Massnahmen (Ausrichtung auf
Umsteigepunkte Bahn-Bus, neue Linienfihrungen usw.) weiterentwickelt wurde. Hinzu kommen
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dringliche Gesamtverkehrsmassnahmen (ber alle Verkehrstrager im Agglomerationszentrum.

Aufgrund des Zukunftsbildes 2030 (vgl. Kap. 4) und der daraus abgeleiteten Strategien (vgl. Kap. 5)
werden primar in den Bereichen Siedlung, Landschaft/Erholung und Umwelt vollstdndig neue
Massnahmenpakete vorgesehen (vgl. Kap. 6). Diese umfassen einerseits Massnahmen zur
Siedlungsentwicklung nach Innen (Nachverdichtung im bestehenden Siedlungsgebiet,
Bauzonenreserven mit optimierter Dichte, Schlisselarealplanungen, Gebietsmanagement in Zentren
und ESP usw.) und andererseits Massnahmen zur Begrenzung der Siedlungsentwicklung nach
aussen (Siedlungsbegrenzung, (grossere) Neueinzonungen nur aufgrund eines ausgewiesenen
Bedarfs und einer guten OV-Erschliessung usw.). Im Bereich Landschaft/Erholung werden diverse
Massnahmen zur Foérderung der Landschaftsentwicklung und der rdumlichen Konzentration der
Erholungs- und Tourismusnutzungen in der Landschaft vorgeschlagen. Im Bereich Umwelt werden
Uberkommunale Energieplanungen gefordert.

Im Bereich Verkehr kann als vollstandig neue Massnahme gegeniber dem AP LU 1G das
Uberkommunal koordinierte Parkplatzreglement inkl. Bewirtschaftung erwahnt werden. Auch der
Ausbau des Umladeterminals Strasse / Schiene in Rothenburg ist ein neues Element. Bei den MIV-
Massnahmen kommt die Umfahrung von Kiissnacht neu ins AP LU 2G.

3) B1-Massnahmen 1. Generation Agglomerationsprogramm

Der Bund braucht Kenntnisse, wie im Agglomeration der 2. Generation mit den jeweiligen B-
Massnahmen der 1. Generation umgegangen wird (B-Massnahmen 1. Generation geméss
Leistungsvereinbarung und Priifbericht 2009).

Bitte fiillen Sie dazu die beigelegte Excel-Tabelle B restl. aus. => siehe Excel-Tabelle

Dieser Textteil ist auszufiillen, wenn die Excel-Tabelle zur Erlduterung nicht ausreichend ist.
Spezifische Probleme betreffend der B-Massnahmen kénnen hier erldutert werden (je Kategorie:
Massnahmen Prio B, Eigenleistungen Prio B, nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte
Massnahmen insbesondere Schienenmassnahmen Prio B).

Falls dies im Bericht Agglomerationsprogramm 2. Generation nachvollziehbar dargestellt ist, genligt
ein Seitenverweis in der Excel Tabelle oder an dieser Stelle.

Spezifische Probleme

(Textteil ist auszufiillen, wenn die Excel-Tabelle zur Erlduterung nicht ausreichend ist.)
> siehe Excel-Tabelle zum AP LU

— Massnahmen Prioritét B
— Eigenleistungen Prioritét B

— Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen Prioritét B

Ergdanzung zum Themenblock 1): Umsetzung der Siedlungsmassnahmen

Im AP LU 1G betreffen die Massnahmenpakete M21 bis M24 spezifische Themen der
Siedlungsentwicklung:

e M21: ESP Planungen

e M22: Anpassung der Ortsplanungen an Vorgaben ESP und Agglomerationsprogramm

* M 23: Verbindliche Umsetzung Detailhandelskonzept in und ausserhalb der Agglomeration

* M 24: Abstimmung Siedlung und Verkehr sowie Massnahmenplan Luft

Wie die nachfolgende Zusammenstellung zeigt, sind diese 4 Massnahmenpakete bereits weitgehend
eigentimerverbindlich umgesetzt.
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Diese 4 Massnahmenpakete hangen in der konkreten Umsetzung stark zusammen. Eine Beurteilung
der Gesamtentwicklung zu diesen Fragestellungen macht darum Sinn. Es konnen so Wiederholungen
vermieden werden.

Ortsplanungen werden laufend angepasst

Die Gemeinden in der Agglomeration Luzern lenken mit Ihren Ortsplanungen die Entwicklung aktiv
mit. Praktisch alle Gemeinden sind darum in einem rollenden Planungsprozess, bei dem im Rahmen
von Gesamt- sowie grosseren und kleineren Teilrevisionen jeweils auf die aktuellen Fragestellungen
reagiert wird. Die im Rahmen der Agglomerationsprogramme zu behandelnden Fragestellungen und
Aufgaben sind in der Agglomeration Luzern nicht neu. Bereits der kantonale Richtplan 1998 und noch
verstarkt der aktuelle kantonale Richtplan 2009 wie auch der Regionale Entwicklungsplan REP 21 aus
dem Jahr 2004 legen das Schwergewicht der Entwicklung auf die Verdichtung nach Innen sowie auf
die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung.

Konzept der ESP Planungen hat sich bewihrt. Alle Planungen liegen vor.

Bereits im Richtplan 1998 erhielten die Gemeinden den Auftrag, die ESP Planungen zu erstellen und
sie im Rahmen der Ortsplanungen eigentimerverbindlich zu sichern. Neben den Fragen der
Erschliessung, des Stadtebaus sowie der ortsspezifischen Bezeichnung der erwiinschten Nutzungen
befassen sich alle Luzerner ESP-Planungen mit den wesentlichen Fragen der Abstimmung von
Siedlung und Verkehr und dem Standortkonzept Detailhandel. Fir alle relevanten ESP-Gebiete liegen
die Planungen vor.

Als Uberkommunale Richtplane genehmigt sind die ESP Planungen ,Luzern Nord, Teil 1 Emmen,
Littau, Luzern* (M21.2, Emmen, Littau Luzern), ,Rontal* (M21.4: Ebikon, Buchrain, Dierikon, Root),
,Luzern Sud“ (M21.5, Kriens, Horw, Luzern) und ,Perlen-Schachen® (M21.6, Buchrain Root). Der ESP
,Bahnhof Luzern“ (M21.1, Stadt Luzern) wurde als Konzept vom Stadtrat beschlossen. Der ESP
,Rothenburg“ (M21.3, Rothenburg) wurde direkt in die laufende Ortsplanung von Rothenburg
Uberfuhrt.

Die eigentiimerverbindliche Umsetzung der ESP Planungen ist weitgehend abgeschlossen.

Die Umsetzung der ESP-Planungen (Richtplane und Konzepte) muss gemeindeweise im Rahmen der
Ortsplanungen erfolgen. Diese Umsetzung wurde regional koordiniert:

* Die Bestimmungen zur Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung (M24) in den
relevanten Arbeitsgebieten sind in allen Gemeinden identisch. Die maximale Fahrtenerzeugung
wird eigentumerverbindlich bei maximal 15 Fahrten DTV pro 100 m? Nutzflache beschrankt,
wobei die Gemeinden schon bei Nutzungen mit weniger Fahrtenerzeugung Nachweise verlangen
und die zulassige Anzahl Fahrten im Rahmen der Baubewilligung festlegen koénnen. In
Koordination mit der Regelung fir Verkaufsflachen werden stark verkehrserzeugende Anlagen
damit nur noch dort zugelassen, wo sie durch die vorhandene Verkehrsinfrastruktur bewaltigt
werden kénnen.

* Die zulassigen Verkaufsnutzungen (M23) werden in allen relevanten Arbeitsgebieten nach
ahnlichem Grundmuster verbindlich geregelt. Mit Ausnahme von ausdricklich festgelegten
Standorten ist der Verkauf von Lebensmitteln in allen Arbeitszonen ausgeschlossen (keine
Konkurrenzierung der Ortszentren); Fachmarktnutzungen iber 200 m? Verkaufsflachen werden in
der Regel ausgeschlossen. Ausgenommen am Standort EbiSquare (Ebikon, Dierikon) sind
agglomerationsweit keine neuen Einkaufzentren ausserhalb der Ortszentren mehr zulassig.

Die eigentiimerverbindliche Verankerung dieser Regelungen ist weitgehend erfolgt. Genehmigt sind
entsprechende Ortsplanungen der Gemeinden Rothenburg, Buchrain, Root und Littau (nur
Verkaufsflachen). Vor der Genehmigung stehen die entsprechenden Ortsplanungen der Gemeinden
Ebikon, Dierikon und Emmen. Kriens reicht dem Kanton entsprechende Bestimmungen im Juni 2012
zur Vorprifung ein. Noch ausstehend ist die Umsetzung der 15-Fahrten-Regelung im Littauer Boden
auf Stadtgebiet Luzern. Im Bereich Seetalplatz ist dies aber mit dem Masterplan und den
nachfolgenden Bebauungsplanen ebenfalls bereits im Wesentlichen umgesetzt. Fir die Gemeinde
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haben die reinen Arbeitszonen praktisch keine Bedeutung mehr. Die Vorgaben aus der ESP Luzern
Sud hat Horw im Rahmen des Bebauungsplanes Zentrum/Bahnhof ebenfalls sinngeméass umgesetzt.

Gemass der Massnahme SI-7 des AP LU 2G wird die Entwicklung in den ESP kiinftig noch weiter
konkretisiert: Grundsatzlich soll die weitere Siedlungsentwicklung hier, in den gut gelegenen ESP
stattfinden und nicht ausserhalb des Siedlungsgebietes. Dementsprechend sind hier Ansiedlungen
und neue Nutzungen gewollt und erwinscht, wobei die Verkehrsnachweise und allfallige
Massnahmen umso praziser sein mussen, je mehr Fahrten durch die neue Nutzung erzeugt werden.

Innere Verdichtung wird in der Agglomeration laufend umgesetzt.

Da in der inneren Agglomeration die natirlichen Grenzen der Entwicklung mit der Topografie, den
Gewassern und dem Wald sehr eng gesetzt sind, hat die innere Verdichtung in allen ihren Aspekten
(Umnutzungen, Nachverdichtungen) eine lange Tradition. Die Vorgaben des neuen Zukunftsbildes
2030 werden laufend umgesetzt. Aus einer Vielzahl von kleineren und grésseren Beispielen sollen an
dieser Stelle folgende im AP LU 2G vorgesehenen Massnahmen genannt werden:

* Masterplan Seetalplatz (Massnahme 1. Generation): Stadtebauliche Verdichtung und
Neukonzeption in Abstimmung mit neuer Verkehrsfiihrung und Hochwasserschutz; Umsetzung
im Rahmen von Bebauungsplanen in Bearbeitung

* Umnutzung Arbeitsgebiet Luzernerstrasse in Littau: Gestutzt auf den bestehenden Masterplan
wird die bisherige traditionelle Industriezone in eine stadtebaulich ansprechende Mischzone
Dienstleistung / Wohnen transformiert.

* Investorenwettbewerb Industriestrasse Luzern: Die Stadt Luzern setzt die Strategie der inneren
Verdichtung mit hohen Qualitatsanforderungen in diesem wie in anderen zentralen Arealen um,
z.B. Industriestrasse.

* Zentrumszone Mattenhof: Neue Zentrumszone an der S-Bahn-Haltestelle der Zentralbahn im
bisherigen Industriegebiet Schlund Kriens. Eine Mindestdichte wurde bereits kurzfristig mittels
Planungszone gesichert und wird nun mit der laufenden Gesamtrevision der Ortsplanung Kriens
(Stand kantonale Vorprifung Juni 2012) definitiv eingefiihrt.

* Verdichtungsraum LuzernSid: Ein solcher Raum wird mit der Gesamtrevision der Ortsplanung
Kriens festgelegt. Dadurch erhalt der Gemeinderat Kriens die Moglichkeit, dichte Nutzungen und
neue Wohnnutzungen in der Arbeitszone =zuzulassen. Voraussetzungen dazu sind
Bebauungspléne, die sich auf ein Gesamtkonzept Uber den gesamten Raum Luzern Sid
abstlutzen. Das Gesamtkonzept ist das Ergebnis einer umfassenden Testplanung, die die
Gemeinden Kriens, Luzern und Horw bis Ende 2012 erarbeiten werden.

* Umnutzung von reinen Arbeitsgebieten in Ebikon: Gestitzt auf das vom Gemeinderat
beschlossene Siedlungsleitbild werden am Bahnhof Ebikon und anschliessend an den M-Parc
projektbezogen Umzonungen von reinen Arbeitszonen in Mischzonen Arbeiten / Wohnen gepriift.
Voraussetzung fiir die Umzonungen sind Gesamtkonzepte, die unter Federfliihrung der
Gemeinde im Rahmen von Testplanungen erarbeitet werden.

e Zentrum Horw: Hier sind diese Prozesse bereits abgeschlossen. Gestitzt auf ein
Konkurrenzverfahren werden im unmittelbaren Bahnhofbereich reine Arbeitszonen neu als
gemischt genutzte Zentrumszonen festgelegt. Der genehmigte Bebauungsplan ist in Umsetzung.
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